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Das Fahrenkdénnen macht den be-
sonderen Reiz von Slotcars aus.
Doch der MaBstab 1:32 ist auch
eine geeignete BaugroBe, um Mi-
niaturen mit vielfaltigen Details
umsetzen zu kénnen, selbst wenn
sie klein ausfallen. Bei Slotcars wer-
den die Moglichkeiten haufig aber
nur im Ansatz ausgenutzt, durch-
aus mit gutem Grund. Vélasor, ein
neuer Anbieter aus Spanien mit
Sitz in Barcelona, fuhrte jingst
allerdings einmal den Weg in die
andere Richtung vor, wo man sich
zum Einstieg dem Austro-Daimler
,Sascha‘ von 1922 widmete.

Es ist eine interessante Idee. Denn
Konstrukteur des ADS-R ,Sascha”
war Ferdinand Porsche, der darin Prin-
zipien vorweg nahm, die Porsche-
Wagen ab 1948 bis 1962 mafgeblich
pragen sollten: Klein, leicht und nicht
zu teuer verbunden mit fortschrittli-
cher Technik, die dem Fahrverhalten
zugute kommen sollte. Die Ge-
schaftsfihrung von Austro-Daimler
aus der Wiener Neustadt verweigerte
es allerdings, das Projekt zu finan-
zieren. In Graf Alexander "Sascha"
Kolowrat-Krakowsky fand Porsche
jedoch einen auch vom Rennsport
begeisterten Forderer, in dessen Auf-
trag der Bau erfolgen sollte. Nattrlich
leitet sich von diesem Engagement
auch die Typbezeichnung ab.
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Ferdinand Porsche und seine Mit-
streiter schufen zunéchst einen Wa-
gen mit einem 1.100 ccm 4-Zylinder-
motor. 50 PS leistete dieses mit zwei
Konigswellen ausgeflhrte Triebwerk.
Trotz einer soliden Bauweise wog der
Austro-Daimler ,Sascha’ knapp unter
600 kg, ein wesentliches Kriterium,
um die Fahr- und Bremsleistungen
nicht zu schmalem. Es gab Trommel-
bremsen an allen vier Radern, zu die-
ser Zeit keineswegs selbstverstand-
lich. Die Kraftstofftanks ordnete man
unter dem Cockpit an, um die Stra-
Benlage durch die
tiefe Position positiv
zu beeinflussen.
Porsche war Uber-
zeugt, durch gute
Resultate den Ver-
kauf von StraBen-
fahrzeugen ankur-
beln zu kénnen. Die
harte Targa Florio
hielt er flr ein genau
geeignetes Terrain,
um mit den Qualita-
ten des Wagens zu
tberzeugen.

Vier Exemplare gin-
gen dort an den Start,
drei 1100er und ein
1500er in der groBen
Fahrzeugklasse. In
der Klasse der Klein-

wagen gelang Austro-
Daimler der Sieg, wah-
rend Alfred Neubauer
mit dem 1500er den 19,
Gesamtrang als best-
platzierter Fahrer dieser
Mannschaft belegte.
Fur die kleinen Fahrzeu-
ge waren das viel-
beachtete Resultate
und dementsprechend
aufmerksam fiel der
' Empfang bei der Riick-
kehr in Wien aus. Der
Rennsportwagen war
der Prototyp einer neuen
Artvon Kleinwagen, wie
sie Ferdinand Porsche
vorschwebte. In tber 50
Renneinséatzen gelan-
gen mit den ,Sascha'-
Wagen noch zahlreiche
Siege. 17 Jahre spater
sollte mit dem Typ 64K10 im Jahr
1939 ein weiterer Prototyp auf der
Basis dieser Vorstellungen entste-
hen, ehe Sohn Ferry 1948 mit dem
Porsche Nr. 1 den Auftakt vorgab,
woraus schlie3lich der Typ 356 ent-
stand. Jahre spéater sollten anlasslich
der Targa Florio 1970 und 1971
nochmals Wagen mit den Spielkarten-
emblemen Herz, Karo, Pik und Kreuz
starten. Mit den leichten und wendi-
gen Wagen vom Typ 908/3 erinnerte
Porsche an jene Urspriinge im Mo-
torsport von 1922.

Vorstellung der VéldSor—e. T »
Modelle im Fahr(T)raum in\\ .
Mattsee. Im Hintergrund

ein originaler Wagen.




Alfred Neubauers 1500er Wagen mii
der Startnummer 46

Von dieser Geschichte begleitet schuf
man bei Vélasor eine gerade fiir
Porsche-Sammiler interessante Mini-
atur, die sich in der Ausarbeitung der
Feinheiten von anderen Slotcar-
modellen absetzt. Der wesentliche
Akzent liegt bei diesem Modell auf
der authentischen Nachbildung des
Originals. Nur das ergab bei diesem
Projekt auch einen Sinn. Denn tiber
das Ermdglichen eines Cruisens hin-
aus, um das Modell in Bewegung zu
sehen, werden die Fahreigenschaften
mit den schmalen Radern kaum hin-
ausgehen kénnen. Insoweit mag man
auch von einem Museumsmodell
sprechen, in dem allerdings im Mini-
mum 232 Teile verbaut sind. Vélasor
hat alle vier Fahrzeuge der Targa
Florio 1922 mit den Startnummern 1,
2,3 und 46 realisiert, die sich in Fein-
heiten nochmals unterscheiden. Die
Technik ist in diesen Maodellen in ei-
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ner Weise integriert, so dass sie kaum
auffallt. Zur Motorisierung dient ein
kleiner Motor in offener und flacher
Bauform, wie man ihn aus frihen
Modellen von Pink-Kar kennt. Er sitzt
unterhalb der mit allergré3tem Auf-
wand nachgebildeten Motorattrappe,
die das 4-zylindrige Original wieder-
gibt und unter den zu 6ffnenden Hau-
ben vor dem Cockpit verborgen ist.
Die Kraftiibertragung erfolgt Giber eine
Welle zum Getriebe (vgl. L.).

Beim Austro-Daimler ,Sascha’ befand
sich an dieser Stelle das offen sicht-

bare Differenzial, auf
dessen Verkleidung
etwa durch ein Boots-
heck man an den flir
die Targa Florio be-
stimmten Wagen ver-
zichtet hatte. Es ist
auch an der Miniatur
sichtbar. Dabei hat
man bei Vélasor das
Kronrad recht ge-
schickt in Schwarz
zur Nachbildung des
Differenzials mit-
genutzt. Der Leitkiel
dieser Miniatur ist hin-
ter der Vorderachse
montiert, um das Bild
des Vorderwagens,
der dem Vorbild ent-
sprechend hoch ragt,
nicht zu beeintrachti-
gen. Freilich ergibt
sich daraus die Am-
bition bezlglich der
Fahreigenschaften. Doch sind laut der
vorliegenden Informationen aus Spa-
nien zumindest dank der Verarbeitung
des Modells auf Anhieb Runden fahr-
bar, zumal die Rader der Hinterach-
se auch sorgfaltig gelagert sind. Vorn
rollen die Rader ungleichmaBiger mit.

Mit dem auf die optische Gestaltung
gelegten Akzent liegen die Starken
des Modells eindeutig dort. Viele der
Bauteile bestehen aus Resine. Die
Abmessungen sind zierlich. Die
Gesamtlage betragt 111 mm, wobei
die Karosserie nur 92 mm misst und
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in Héhe der Hinterrader endet (o0.).
Dazu passt die Breite von 53 mm.
Auch wegen dieser Mal3e erstaunt die
Anzahl an Bauteilen. Doch schon ein
Vorderrad besteht aus zehn Teilen.
Die ebenfalls aus mehreren Elemen-
ten zusammengefiigten Blattfedern
kénnen sogar arbeiten. Die Kurbel
unter dem Kihler ist beweglich. Glei-
ches gilt fur Feinheiten wie den
Kihlerverschluss, die Handbremse
und die Olpumpe im Cockpit. Ein be-
sonderes Bauteil ist die Kihler-
verkleidung, an der das Austro-
Daimler Emblem aus Metall erkenn-
bar ist und die einen fotogeatzten Grill
umfasst, der mit der jeweiligen Start-
nummer und dem Sascha-Schriftzug
bedruckt ist (r.), um schlieflich den
eigentlichen Kiihlkérper zu umhdllen,
Die 2-teilige Motorhaube lasst sich
6ffnen, wenn man gute Augen hat
und eine Pinzette zur Hilfe nimmt, um
die feinen Lederbander dazu anzuhe-
ben. Dann wird man die darunter ver-
borgene Motorattrappe vorfinden, die

ihrerseits ebenfalls mit dem Motor-
block, den Abdeckungen der oben-
liegenden Nockenwellen bis hin zur
Verkabelung der Doppelzindung
feinst detailliert wiedergegeben ist. In
einem Video auf der Webseite von
Vélasor kann man die derartigen
Feinheiten entdecken.

Die dahinter befindliche Trennwand
separiert den Motorraum und das

wannenfdrmige Cockpit. In diesem
Bauteil setzt sich die authentische
Wiedergabe fort. So sind die in der
Armaturentafel sichtbaren Instrumen-
te durch eine in dem Bauteil zusatz-
lich eingeschobene Folie verglast wie-
dergegeben. Neben den angedeute-
ten Bedienhebeln im Cockpit ist auch
die Motorverkabelung sichtbar, die
von dort zurlick an die Bosch Ziind-
verteiler verlauft, die hinter den No-
ckenwellen sitzen.

Neben dem Fahrwerk bildet die
Cockpitwanne das gréBte Bauteil.
Deren Boden besteht aus Holz. Hierin
findet man als separat angefiigte
Details unter anderem den Drehzahl-
messer auf einem FuB aus Metall, die
Olpumpe, die Pedallerie mit dem mit-
tig sitzenden Gashebel, den Schalt-
hebel und eine Handbremse aus Me-
tall. Eine weitere Besonderheit dieser
Modelle sind die Fahrer und Beifah-
rer. Sie sind fir jede Version unter-
schiedlich gefertigt und gebendie je-




weilige Fahrzeugbesatzung wieder.
Unterstrichen wird die Verschieden-
heit nicht nur durch die Gesichtsz(i-
ge oder die unterschiedliche Bema-
lung, sondern auch durch die Posen.

Im Wagen mit der Nummer 1 hat
Alexander "Sascha" Kolowrat die
Hand an der Handbremse, wihrend
in den Ubrigen Wagen die Fahrer in
unterschiedlichen Neigungen beide
Hande am Lenkrad halten. Gut ber
140 km/h liefen diese Austro-Daimler
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in der Hochstgeschwindigkeit und mit
ihrem an SchweiBerbrillen erinnern-
den Augenschutz missen diese Pi-
loten ziemlich hartim Nehmen gewe-
sen sein, um dem Fahrtwind zu trot-
zen. Man beachte dabei auch die Kra-
watten, die sichtbar sind. Nur Alfred
Neubauer, der spatere Rennleiter von
Mercedes, zog im Wagen mit der
Nummer 46 offenbar einen Schal vor.
Die Farbgebung der Besatzung erfolg-
te natdrlich in Handarbeit, mit der die
Feinheiten der unterschiedlich bemal-
ten Méntel bis hin zu Schattierungen
auf das Feinste ausgearbeitet sind.
Insoweit bilden die Fahrer und Bei-
fahrer nochmals einen besonderen
Punkt dieser Wagen.

Die Reserverader, am Original
offenbar der Gewichtsverteilung
halber an beiden Seiten ange-
bracht, lassen sich abnehmen.
Ein weiteres Highlight dieser
Modelle ist die Werkzeugbox,
die sich éffnen lasst, um darin
schlieBlich Werkzeug zu entde-
cken. Auch die Unterseite die-
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ser Miniaturen weist einige zusatzli-
che Feinheiten auf. So gibt es die aus
Metall nachgebildeten Fiihrungen fir
die Bremsbedienung ebenso wie die
zur Optimierung der StraBenlage un-
terhalb des Cockpits angebrachten
Tanks und schlieBlich die hinteren
Blattfedern.

Den Abschluss bildet das Differenzi-
al, das zwischen etwas grof3 gehal-
tenen Bremstrommeln sichtbar aus
dem Heck hervorragt. In den Brems-
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attrappen ist die Lagerung fir die kom-
plexen Hinterrader untergebracht.
Die Lackierung dieser Modelle ist im
Glanz an die Vorbilder angepasst und
fallt richtigerweise nicht stark aus.
Ein originelles Detail der Karosserie-
gestaltung sind die fur jeden der vier
Wagen unterschiedlichen Spielkarten-
symbole, deren Anbringung auf eine
Idee des Grafen Kolowrat als Initia-
tor dieser Wagen zurlickgeht.

Zu guter Letzt zeigt sich auch in dem
nur 58 g betragenden Gesamtgewicht
die dem Modell zugrunde liegende
Sorgfalt. Dies erlaubt es, mit dem
Wagen trotz des vorn platzierten
Motors zumindest einige Museums-

runden flr das Auge zu drehen. Stil-
gerecht hat solch eine Miniatur na-
tdrlich keinen Haftmagnet. Er wiirde
nicht dazu passen. Daher ist eine
Ausfahrt auch mit Bedacht zu unter-
nehmen, um solch eine Pretiose un-
versehrt zurtick ins Ziel zu bringen.

Damit erinnern diese Austro-Daimler
,Sascha’ Miniaturen an den Ursprung
flir die Sporiwagenmarke Porsche,
deren Wurzeln weit zurlckreichen. Es
sind Miniaturen flir den besonderen
Geschmack und die dazu passende
Geldborse. Jedes Modell ist einzeln
erhaltlich. Als Besonderheit gibt es
auch Versionen, die Spuren aus dem
Renneinsatz zeigen (u.l.). Zuséatzlich
kann man die Art der Schatul-
le wahlen bis hin zu einer Aus-
flhrung fur alle vier Wagen, wo
dann auch die vielleicht einmal
bendtigte Pinzette beiliegt, um
den Blick unter die Motor-
haube zu wagen. AE

Informationen zum Modell:
Inaki Roura; Fotos: Hersteller
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